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MRIE tycker

Politik som paverkar din vardag

For bilbranschens basta



Vi gor din
rost hord

—

Din bransch paverkas dagligen av beslut som du inte ar med
och fattar. Hur bilismen och hur drivmedel beskattas, hur
infrastrukturen far eller inte far se ut, hur klimatfragan och
teknikutvecklingen staller nya krav. Och det ar bara ett fatal
exempel. Darfor ar en av MRF:s viktigaste uppgifter att vara
dar for din rakning och driva opinion. Vi for samtal med
politiker och myndigheter och engagerar oss i fragor som
dels paverkar branschen, dels fragor som paverkar slutkunden.

Om riksdagen forsvarar for bilagandet finns snart ingen
bransch. Det tanker vi motarbeta.



Klimatfragan

Pa klimatkonferensen i Paris 2015 kom varldens lander 6verens om att temperaturen
inte ska fa 6ka mer dn 2°C 6ver forindustriell niva, helst bara 1,5°C. Sveriges vision

ar att ar 2045 ska vi inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser. Transportsektorn
svarar for ungefar en tredjedel av koldioxidutslappen, precis som i andra lander.

Vagtrafiken ingar inte i EU:s utslappshandelssystem.

94~ MRFtycker

Transporter av gods och manniskor ar nédvandiga och det ar darfor

helt avgorande att vi hittar klimatsmarta l6sningar for att utveckla
mobiliteten. Fler icke-fossila drivmedel maste utvecklas. Fordonsindustrin
arbetar i alla led for att gora fordonen effektivare och redan idag ar de
flesta nya fordon anpassade fér nya branslen. Under perioden 2005 till
2017 minskade koldioxidutslappen fran nya personbilar med 37 procent
i Sverige och under samma tid med 27 procent i EU. Sverige ar en liten
marknad och tekniska atgarder maste darfér harmoniseras med andra
lander.




Skatter pa bilism

Utvarderingar visar att bilismen overbeskattas kraftigt. Totalt betalar fordonsagarna
i Sverige cirka 65 miljarder kronor per ar i olika specialskatter, sdsom energi- och kol-
dioxidskatt, fordonsskatt, vagavgifter, trangselskatt och skatt pa trafikforsakrings-

premier, samt moms pa bensin och diesel. Da ar inte generella skatter, som moms pa
bilkop, reparation, service etc inrdknade. Av de 65 miljarderna gar cirka 20 tillbaka”
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i form av vagunderhall och vaginvesteringar.

94> MRF tycker

Mobiliteten ar for viktig for att beskattas ihjal. Viinstammer i riksdagens
princip om att varje trafikslag ska bara sina egna samhallsekonomiska
kostnader for vagslitage och underhall, for olyckor och miljopaverkan.
Dock, eftersom bilismen redan i dag betalar langt mer an vad det kostar
samhallet, avvisar vi alla forslag om skattehojningar.




Den 1 juli 2018 andrades fordonsbeskattningen for nya personbilar klass | och Il
(husbilar), latta bussar och latta lastbilar i syfte att premiera bilar med lagre utslapp
av koldioxid. Systemet innebar att fordon med lagre utslapp av koldioxid premieras
med en bonus, medan fordon med relativt sett hogre utslapp av koldioxid belastas
med hogre skatt. Bonus malus-systemet innebar ytterligare ett styrmedel ovanpa de
generellt verkande drivmedelsskatterna. Fordon med utslapp av koldioxid pa upp till
60 g/km, premieras med en bonus med maximalt 60 000 kronor medan fordon med
hogre utslapp far en forhojd fordonsskatt under de tre forsta aren enligt en sarskild
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skala. Systemet ersatter den tidigare s k supermiljobilspremien.

£
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MRF menar att bonus malus-systemet inte kommer att ge nagon storre
effekt pa koldioxidutslappen fran transportsektorn. Systemet medfér
en kraftigt hojd fordonsskatt for nya bilar som slapper ut 6ver 95 g/km
vilket ar vasentligt lagre an for aldre bilar vilket kan medfora att bilagare
valjer att behalla aldre bil med hogre utslapp istallet for att kopa en ny.
For latta lastbilar och bussar finns 6verhuvudtaget inga alternativ med

lagre utslapp och beskattning. Risken ar stor att bonus-malus kommer
att minska intresset for nyare och bransleeffektivare fordon.

MRF star bakom malet om en fossilfri fordonsflotta till 2050 men detta
maste ske med fornuft sa att vi inte inkraktar pa enskildes mobilitet
och naringslivets behov av transporter. Det behovs mer elektrifiering,
biodrivmedel och energieffektivisering istallet for bestraffning av nya
fordon.




Redan idag justeras skatterna efter konsumentprisindex, KPI, varje ar. Riksdagen

har fattat beslut om att fran 2017 och framat kommer skatterna pa bensin och diesel
med automatik - och utan riksdagsbeslut - dessutom att héjas med tva procent utéver
KPI. Detta kommer att innebara att vi i Sverige inom kort kommer att ha varldens
hogsta drivmedelsskatter pa saval bensin som diesel. Det innebar ocksa att skatten
pa drivmedel maste hojas varje ar. Vid arsskiftet 2018/19 hojs skatten pa en liter bensin
med 32 ore litern inkl moms och med 23 6re litern pa diesel.

Med en prisutveckling pa tva procent per ar far vi en automatisk skattehéjning pa
drivmedel med 49 procent pa tio ar. Detta utan riksdagsbeslut eller konsekvens-
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utredning, vilket alla andra skattehojningar kraver.

-
od:
Vi anser att beslutet om indexerad drivmedelsskatt maste rivas upp.
Beslut om skatter ska inte genomféras med automatik utan de ska
fattas av riksdagen. Vara folkvalda politiker maste tvingas moéta sina
valjare med eventuella forslag om skattehdjningar. Tva procent om
aret later kanske inte sa mycket, men en procentuell upprakning varje
ar av skatten ger p g a ranta pa ranta-effekten exponentiellt stigande
skattekostnader for bilisterna, vilket riskerar att minska mobiliteten
for den enskilde. Dessutom visar studier fran Statens Vag och
Transportforskningsinstitut, VTI, att biltrafiken redan idag betalar langt
mer an sina samhallsekonomiska kostnader for miljo, infrastruktur och
olyckor.




Biodrivimedel

Biodrivmedel ar flytande eller gasformiga drivmedel som framstallts av fornybar
ravara, till skillnad fran fossila branslen. Vanliga biodrivmedel idag ar biodiesel,
etanol och biogas. Pa sikt kan det aven komma syntetiska varianter. Av den totala
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drivmedelsforsaljningen svarade biodrivmedel for 21 procent ar 2017.

94> MRFtycker

Anvandning av biodrivmedel dr en av faktorerna for att vi ska uppna
nollutslapp i trafiksystemet till 2050 med bibehallen eller 6kad mobilitet.
Sverige har idag en relativt stor och 6kande andel biodrivmedel, i nulaget
drygt 20 procent; en 6kning med mer an sex procentenheter pa fyra ar.
For att nd dnnu langre behovs fler konkurrenskraftiga biodrivmedel, vilket
kraver skattelattnader i introduktionsskedet, satsningar pa forskning
och utveckling, samt langsiktiga spelregler.




Bilen i staden

Det talas allt oftare i stadsbyggnadssammanhang om att utforma stader for minskat
behov av resande. Bilen ar en helt avgorande del av transportsystemet, och sa dven i
vara staders centrala delar. Beslut om plats for parkering och hur gaturummet utformas

har avgorande betydelse for om staden ska vara tillganglig for bilen i framtiden - vilket
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ju ocksa paverkar utbudet av tjanster, varor och arbetstillfallen.

45 MRF tycker

Aven de som for tillfillet inte sjalva anvander bil har nytta av att det finns
plats for bilen i stadstrafiken. Leveranser, hemsjukvard och jourtjanster
kommer vi fortsatt vilja ha och staden maste vara tillganglig aven for de
som inte bor i stadskarnan. Bilen - oavsett form, vilket bransle och om
den ar sjalvkorande eller ej - kommer darfor att behovas i staden aven i
framtiden. Plats behdvs for saval transporter som for uppstallning aven
om behovet kan komma att se annorlunda ut. Darfor ar det viktigt att
staderna planeras utifran behovet av bilen. MRF anser att detta ytterst ar
en tillgdnglighets- och demokratifraga.




Parkering

Goda mojligheter att parkera ar viktigt for arbetsplatser, handel och serviceutbud i
en val fungerande stad. Manga kommuner arbetar med att begransa trafiken genom
att minska tillgangen till parkering i standerna och att sanka kraven pa tillgang till
parkering i samband med nya bostadsbyggen. Samtidigt vet man att tillgang till
bilplats vardesatts hogt av bostadskopare och att bilburna kunder konsumerar mer
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an andra kunder. Bilisterna bidrar till mest till en levande cityhandel.

94> MRFtycker

Den enda riktigt onddiga biltrafiken ar soktrafiken efter parkeringsplatser.
Att det finns parkeringsplatser ar helt avgorande for en attraktiv stad.
Att minska kraven pa p-platser vid bostadsbyggande innebar i praktiken
att fler bilar parkeras pa omgivande gator istallet. Att arbeta med god
tillgdng till p-platser i val skyltade och lattillgéngliga parkeringshus ar en
smart strategi for att gora en stadskarna attraktiv. Ny teknik for skyltning
och pa sikt koppling till bilars navigeringssystem kommer att underlatta
parkering.




Infrastrulctur-
investeringar

Mer 3n atta av tio personresor sker pa vag. | princip allt gods transporteras férsta och
sista strackan pa vag. | regeringens plan for infrastrukturinvesteringar och underhall
for ar 2018 - 2025 gar 164 miljarder kronor till drift och underhall av statliga vagar.
Motsvarande siffra for jarnvag, som star for 10 procent av gods- och persontransporter,
ar 125 miljarder.
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Vagarna har funnits i tusentals ar och kommer dven i framtiden att
anvandas av bussar, bilar och lastbilar. Darfor ar det bade skaligt och
viktigt att vagunderhall och vaginvesteringar far en storre del av de
samlade anslagen - for att bibehalla en hg mobilitet och for att vagarna
skall klara tung trafik.
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Korkort

| Svenskt Naringslivs undersokning bland sina medlemsforetag angav 60 procent
av foretagen att korkort ar en forutsattning for anstallning. Dessutom okar korkort
mojligheten for den enskilde att pendla och darmed fa tillgang till en storre arbets-
marknad. Daremot ar det dyrt att ta korkort, vilket gor att manga inte har méjlighet
att ga utbildningen forran senare i livet. Numera kan dock den som arbetsl6s och
uppfyller vissa villkor fa lana pengar fran CSN for att kunna ta B-korkort.

AN

945 MRF tycker

Vi staller oss positiva till att man nu kan fa ta CSN-lan for korkort; en
fraga vi lange drivit och som antligen blivit verklighet. Detta bade pa
grund av att korkort ger battre chanser till att fa jobb, men ocksa da
motorbranschen har stora rekryteringsbehov av manniskor med korkort
de ndarmaste aren. Utdver detta vill vi se en satsning i grundskolan pa
trafikantutbildning som en del i nollvisionsarbetet for att 6ka ungdomars
kunskap om trafiksamband/sakerhet, samt att alla nyanlanda med kor-
kort ska fa utbildning i halkkdrning.

11



Tjanstebils-
beskattningen

En avsevard del av nybilsforsaljningen, ca 54 procent, sker till foretag. Av landets 4,8
miljoner bilar ags 21 procent av foretag. Tjanstebilsreglerna innebar i praktiken att
arbetsgivare betalar skatter och arbetsgivaravgifter efter en schablon for formanen
att en medarbetare har tillgang till bil. For en anstalld som anvander foretagsagd bil
privat och endast i ringa omfattning finns det undantag fran beskattning. Ibland fore-
slas det att reglerna for tjanstebilar ska andras for att exempelvis na miljomal.

AN
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Vi anser att principerna for beskattning av forman av bil ska avspegla
den férman som arbetstagaren har och inte anvandas for att "styra” bil-
innehavet. Ett problem med dagens tjanstebilsbeskattning ar att
reglerna kring vad som anses som ”ringa omfattning” ar for snava.
Flexiblare regler pa detta omrade skulle underlatta for exempelvis
personal i tjanstesektorn, sasom hemtjanstpersonal, hantverkare med
flera, som idag riskerar kraftigt hojd beskattning om dagens harda grans
passeras.
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En statlig utredning ser 6ver hur systemet for avdrag for resor mellan bostad och
arbetsplats for att pa ett battre satt gynna resor med laga utslapp av vaxthusgaser
och luftfororeningar och samtidigt vara enklare an nuvarande system att tillampa.

Det havdas i direktivet att nuvarande regelverk har gynnat storstadsomraden och
arbetsresande med bil jamfort med andra transportmedel samt att det skulle fore-
komma fusk. Avdragsbeloppet for egen bil ar 18,50 kr/mil och avdraget ar begransat
till utgifterna som Gverstiger 11 000 kronor per ar. Dessutom kravs att avstandet ar
minst fem kilometer och att den skattskyldige regelmassigt gor en tidsvinst pa minst
tva timmar genom att anvanda bil i stéllet for allmanna kommunikationer.

| direktivet namns som alternativ ett avstandsbaserat reseavdrag som ar lika for alla
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trafikslag och som inte tar hansyn till tidsvinster.

~
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En majoritet av svenskarna skulle fa det svart att klara av sitt arbete utan
tillgdng till bil. Bilen gor det enklare och snabbare att ta sig till jobbet
och 6kar darmed flexibiliteten pa arbetsmarknaden. Reseavdragen
har storst betydelse utanfor storstadsomrdden eftersom tillgangen till
kollektivtrafik ar samre och reskostnaderna utgor en storre del av totala
inkomster. | praktiken ar det tidsatgang som ar avgorande for hur vi

reser. Dagens system borde darfor utvecklas for att bli mer heltackande
och nivan anpassas till verkliga reskostnader med bil.




Vara bilar innehaller allt mer datakraft och information om var och hur bilarna
servas och kors, men ocksa information som kan anvandas for olika karttjanster;
information som kan sparas eller delas i olika molntjanster. Vardet av denna typ av
information ar stort och det finns manga aktérer som har intresse av att komma at
den. Bland intressenterna finns exempelvis biltillverkare, forsakringsbolag, olika
karttjanster, app-tillverkare och kanske aven Skatteverket.

Flera konsumentorganisationer har tydligt uttalat att det ar agaren till bilen som ager
informationen. Kraven pa ansvar for en tillverkare for en bil i autonom drift ar en fra-
ga som lar komma att lyftas. Det finns risk att informationsbarare som Google, Apple
m fl kommer att ha tillgang till all data och darmed majlighet att paverka framtida

konkurrens.

-
gd:
For att verkstader ska kunna utfora en fackmannamassig reparation ar
kompetens och tillgang till korrekt information for reparationsobjektet
avgorande. Bilverkstaden maste darfor kunna fa tillgang till relevant in-
formation. Samtidigt ar det ocksa rimligt att biltillverkarens immateriella
rattigheter skyddas och att informationen inte kommer i oratta hander
sasom till kriminella natverk. Detta ar ett fragekomplex som blir allt vikti-
gare bade i kraft av att mojligheterna att samla data 6kar men ocksa for
att intresset for fordonsdata fran andra branscher 6kar. Att bilverkstaden

har tillgang till relevanta fordonsdata ligger ytterst dven i bilagarens
intresse.




Sjalvikorande bilar

Det pagar en snabb och uppmirksammad utveckling av sjilvkérande bilar. Okad
datakraft, smartare sensorer och battre karttjanster gor att det gar att ta fram
system for dem. Det finns dock fortfarande tekniska och etiska utmaningar for att
hantera svara trafiksituationer och for en fullskalig introduktion av denna teknik.

De legala fragorna hanteras inom ramen fér FNs Wienkonvention, men dven i Sverige
har en utredning gjorts och nu pagar en remissrunda om vilken lagstiftning som kan
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behovas.
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94> MRF tycker

Alla typer av bilar behdver service och reparationer, sa dven sjalvkérande
bilar. MRF foljer utvecklingen for att vara verkstader pa ett bra satt

ska kunna ta hand om aven denna kommande marknad. MRF bevakar
fragorna och ingar i referensgruppen for den svenska utredningen om
sjalvkorande bilar. Det finns behov av att de koprattsliga kraven klargors
kring vilket ansvar som kan ligga pa bilaterforsaljare och verkstader.
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Sysselsattningen
i branschen

Bilférsaljningen i Sverige gar bra och 6kar i stort sett varje manad. Férutom att detta
ar positivt for den samlade bilbranschen i sig sa ar det ocksa ett tecken pa en god
konjunktur. Framforallt sa visar det dock att bilen &r och forblir mycket viktig for
manniskor och deras formaga att arbetspendla och skoéta sig vardag. Att bilens
popularitet 6kar medfor ocksa ett rekryteringsbehov for motorbranschen, som
beraknar att 6400 tekniker behover anstéllas inom de narmaste aren. Till detta
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kommer behov av sdljare, chefer, ingenjorer och ovrig personal.

o4~ MRF tycker

Att jobba i motorbranschen ar ett framtidsyrke med goda majligheter till
att fa ett insteg pa arbetsmarknaden och sedan skapa sig en god karriar,
da utvecklingsmojligheterna ar stora och av skiftande karaktér. MRF job-
bar tillsammans med MAF/MYN vidare med fragan. Vi anser att det ar av
yttersta vikt att validera kunskapen hos nyanlanda sa att branschen kan
rikta sina insatser pa den kompetens och intresse som finns dar. Idag ser
utbildningsinsatser, riktade till specialomraden, valdigt olika ut i olika
delar av landet. Vi vill att det ska finnas en landsomfattande struktur pa
vilka stodinsatser som kan komma i fraga fran ex arbetsformedlingen.
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Vagslitageskatt

Vagslitageskatt, som ibland kallas kilometerskatt, lastbilsskatt eller lastbilsskatt, ar
en skatt pa avstand - ej utslapp - som den svenska regeringen under forra mandat-
perioden foreslagit ska inforas pa lastbilstrafik. Forslaget utreds for andra gangen.

Foresprakarna vill bl a minska antalet lastbilstransporter till forman for transporter
pa rals eller till sjoss, fa in mer pengar till vagunderhall och annat, samt forbattra
konkurrensen gentemot utldndska transporter. Motstandarna menar att skatten
enbart fordyrar transporterna och att kostnaderna i langden hamnar pa slutkunden,
dvs konsumenten. Den paverkar ej miljon och dessutom anfér manga att det ar fel att
beskatta avstand i ett land som Sverige och att detta drabbar glesbygden vérst. Ett
annat skal ar att lastbilen ej ar utbytbar till sjofart eller tag pa de flesta strackor

AN

945 MRF tycker

MRF ansluter sig till de som staller sig negativa till att infora en vagslita-
geskatt och anser att en skatt pa avstand endast skulle fordyra transpor-
terna i glesbygdslandet Sverige. Var geografi gor att alla transportmedel
behovs och kompletterar varandra. Vi menar att oseriosa akare kan
komma att kringga systemet - vilket innebar fortsatt snedvridning av
konkurrensen.

Vi vill ocksa i sammanhanget papeka att dven om denna skatt inte ar en
skatt pa utslapp per se sa blir fordonstekniken standigt battre ur bade
effektivitets- och miljosynpunkt, vilket gar emot miljdargumenten som
anvands for vagslitageskatten. Om en sadan skatt anda infors anser MRF
att denna maste vaxlas sa att den sammanlagda skattebordan ej 6kar.
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Cabotagefragan

Cabotage ar nér ett transportforetag fran ett land utfor transporter i ett annat land,

dar foretaget inte ar etablerat, under en begransad period. Inom EU och EES har
transportforetag ratt att utfora cabotagetransporter i varandras lander i upp till sju
dagar fran den sista lossningen av det internationella godset. Tyvarr sker det ofta att
dessa regler inte foljs. Polisen i Sverige har inte resurser att kontrollera att utlandska
cabotagetransporter utfors pa ett lagligt satt, med ratt papper och i den begransade
tidsrymd som reglerna foreskriver. Detta ocksa ett trafiksakerhetsproblem. Da
konkurrensen ar hard inom akeribranschen och utlandska transportérer ofta ar
billigare, upplevs konkurrensen som osund och snedvriden av de svenska akarna.
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De lagar och regler som styr cabotaget ar i grunden tillrackliga. Vi ar for
ett fritt flode av varor och tjanster inom EU och EES, liksom till sund
konkurrens. Dock ser vi att lagarna inte efterlevs som de ska och darfor
anser vi att speciella resurser for att dvervaka systemet maste avsattas
till polis och tull. De av regeringen foreslagna 25 miljoner kr per ar i fyra
ar ar otillrackligt.
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Manniskor behover forflytta
sig, liksom aven gods.

Darfor varnar vi inte bara
branschens intressen
utan ocksa den enskildes
majlighet att dga och kora bil.



Det finns manga fragor pa
den politiska agendan som
beror 0ss i bilbranchen
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Las fullstandig version pa:
mrf.se/opinion/mrf-tycker

Hemsida
mrf.se

Rattvisa bilskatter
facebook.com/bilskatter/

Gilla bilen
facebook.com/GillaBilen/

Utan bilen stannar Sverige
utanbilenstannarsverige.se

Har du fragor eller vill veta mer kontakta oss pa:
Tel: 08-701 63 00 Mail: mrf@mrf.se

For bilbranschens basta
n @motorbranschensriksforbund @mrfpavag , @mrf_sverige
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