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En ny mandatperiod har borjat och det finns manga saker att ta
tag i for er ledamoter som representerar oss alla. Nagra av dessa
saker handlar om var mobilitet, dar framfor allt bilen behover lyftas
fram. Bilen gor livet friare, rikare och enklare pa ett hallbart satt.
Tack vare bilen kan mobiliteten 6ka, ndgot som ar en forutsattning
for ekonomisk utveckling, demokrati och hogre livskvalitet.
Amnen som torde vara viktiga for vara folkvalda i rikets maktigaste
forsamling. Lat oss friska upp minnet om vilka fragor som ar
viktigast att atgarda!

| denna folder kan du ldsa om vilka atgarder som vi fran motorbranschen tycker ska
prioriteras i regeringens och riksdagens arbete - och aven varfor. Vi lyfter har amnen
som exempelvis klimat och miljo, stadsplanering, skatter, arbetsmarknad, infrastruktur-
planering och godstrafik. Vikten av fri mobilitet, en grundlaggande demokratisk rattighet,
genomsyrar samtliga @mnen. For att gora det sa latt sa mojligt att starta arbetet har vi
ocksa listat upp konkreta atgardsforslag. Dessa finner du dven har nedan.



Summering

Vi menar att regering och riksdag bor

Infora skattelattnader for alternativa
drivmedeliintroduktionsskedet, dar-
efter ska drivmedlet kunna rulla pa
egna hjul.

Avskaffa bonus malus-systemet.

Satsa pa forskning och utveckling av
alterantiva drivmedel.

Ge klimatsatsningarna langsiktiga
spelregler, bade inom utveckling av
drivmedel och fordon.

Riva upp beslutet om indexerad drivme-
delsskatt. Garna ocksa sanka bensin-
och dieselskatterna sa att vanligt folk
har rad att kora bil.

Utveckla dagens reseavdrag till ett mer
heltackande system dar nivan anpassas
till de verkliga resekostnaderna med bil.

Satsa mer pa incitament for elektri-
fiering, biodrivmedel och energieffek-
tivisering istallet for att bestraffa nya
fordon.

Se till att regleringar kring samhallsbyg-
gande i staden tar hansyn till behov av
individuell mobilitet.

Se till att regleringar kring bostads-
byggande tar hansyn till boendes behov
av parkeringsplatser och laddning.

Vikta en storre del av infrastrukturpeng-
arna till nybyggnation och under-
hall av vagar.

Prioritera viktiga leder i infrastruktur-
planeringen, sdsom Gstra lanken och
E6.

Skapa mojlighet att validera kunskapen
hos nyanlanda sa att branschen kan
rikta sina insatser pa den kompetens
och intresse som redan finns.

+ Skapa en landsomfattande struktur pa

vilka stodinsatser som kan kommai
fraga fran exempelvis arbetsformedling-
en, kommuner med flera for karridrvax-
ling och nyanlanda.

Avsatta mer oronmarkta pengar till
utokade poliskontroller av utlandska
transportorer som misstanks bryta mot
cabotagereglerna, kor- och vilotider och
trafikosakra fordon.

Ge tullen 6kade befogenheter och
resurser att kontrollera trafik dven vid
utforsel.

Genast avveckla alla tankar pa att infora
en kilometerskatt. Om den anda infors
maste den vaxlas sa att den samman-
lagda skattebordan inte okar.

Lata principerna for beskattning av
forman av bil avspegla den férman som
arbetstagaren har och inte anvandas for
att “styra” bilinnehavet. Med andra ord
sanka tjanstebilsbeskattningen och
vidga reglerna om vad som anses som
“ringa omfattning”.



Kliimatsmart och
hallbar mobilitet

Transporter av gods och manniskor ar nodvandiga. Inte minst i ett land med Sveriges

geografiska karaktar ar det helt avgorande att transporterna fungerar. Darfor ar det
nodvandigt att vi hittar klimatsmarta l6sningar for att utveckla mobiliteten.

Fordonsindustrin arbetar sedan lange i alla led for att gora fordonen effektivare,
och verkstaderna ser till att sdkerstalla hallbar drift. Redan idag ar de flesta nya
fordon anpassade for nya branslen. Under perioden 2005 till 2017 minskade ocksa
koldioxidutslappen fran nya personbilar med 37 procent i Sverige och under samma
tid med 27 procenti EU.

Sverige ar en liten marknad och tekniska atgarder maste darfor harmoniseras med
andra lander. Anvandning av biodrivmedel ar en av faktorerna for att vi ska uppna
nollutslapp i trafiksystemet med bibehallen eller 6kad mobilitet. Sverige har idag
en relativt stor och okande andel biodrivmedel, i nulaget drygt 20 procent. Men
fler, konkurrenskraftiga, icke-fossila drivmedel maste utvecklas. Dessa maste vara
langsiktiga satsningar sa att alla klarar av att ga i takt med de politiska besluten och
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intentionerna.

! Darfor bor ni

« Infor skattelattnader for alternativa drivmedel i introduktionsskedet,
darefter ska drivmedlet kunna rulla pa egna hjul.

« Satsa pa forskning och utveckling.

« Ge klimatsatsningarna - bade inom utveckling av drivmedel och fordon
- langsiktiga spelregler.




Den
overbeshkattade
hilismen

Utvarderingar visar att bilismen overbeskattas kraftigt. Totalt betalar fordonsagarna

i Sverige cirka 65 miljarder kronor per ar i olika specialskatter, sdsom energi- och
koldioxidskatt, fordonsskatt, vagavgifter, trangselskatt och skatt pa trafikforsak-
ringspremier, samt moms pa bensin och diesel. Av de 65 miljarderna gar cirka 20
“tillbaka” i form av vagunderhall och vaginvesteringar.

Mobiliteten ar for viktig for att beskattas ihjal. En majoritet av svenskarna skulle

fa det svart att klara av sitt arbete utan tillgang till bil. Bilen gor det enklare och
snabbare att ta sig till jobbet och 6kar darmed flexibiliteten pa arbetsmarknaden.
Riksdagens princip om att varje trafikslag ska bara sina egna samhallsekonomiska
kostnader for vagslitage och underhall, for olyckor och miljopaverkan ar forvisso rik-
tig. Men eftersom bilismen redan i dag betalar langt mer an vad det kostar samhallet,
avvisar vi alla forslag om skattehojningar. Istallet behover en del skatter sankas.
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¥ barfor bor ni

« Riva upp beslutet om indexerad drivmedelsskatt. Garna ocksa sdanka
bensin- och dieselskatterna sa att vanligt folk har rad att kora bil.

« Lata principerna for beskattning av forman av bil ska avspegla den
forman som arbetstagaren har och inte anvandas for att "styra”
bilinnehavet. Med andra ord sanka tjanstebilsbeskattningen och vidga
reglerna om vad som anses som “ringa omfattning”.

« Utveckla dagens reseavdrag till ett mer heltackande system dar nivan
anpassas till de verkliga resekostnaderna med bil.




Bonus-malus
eller kanske
malus-malus?




Den 1 juli 2018 andrades fordonsbeskattningen for nya personbilar klass | och Il
(husbilar), latta bussar och latta lastbilar i syfte att premiera bilar med lagre utslapp
av koldioxid. Tanken kan synas god, men bonus malus-systemet innebar ytterligare
ett styrmedel ovanpa de generellt verkande drivmedelsskatterna. Bonus malus-
systemet kommer saledes inte att ge nagon storre effekt pa koldioxidutslappen fran
transportsektorn. Systemet medfor en kraftigt hojd fordonsskatt for nya bilar som
slapper ut 6ver 95 g/km - och vasentligt lagre for aldre bilar. Detta kan medfora att
bilagare valjer att behalla en aldre bil med hogre utslapp istillet for att kopa en ny,
som i regel alltid ar mer energieffektiv och saker. For latta lastbilar och bussar finns
overhuvudtaget inga alternativ med lagre utslapp och beskattning. Risken ar darfor
stor att bonus-malus kommer att minska intresset for nya, bransleeffektivare och
sakrare fordon.

Den nya korcykeln (VLTP) for att testa nya bilars bransleforbrukning syftar till att
battre 6verensstamma med verkliga korforhallanden och darmed dven ge en mer
realistisk uppskattning av bransleforbrukning. Det ar bra med modernisering av
korcykeln men i samband med bytet framstar det som att en del bilar far hogre
bransleforbrukning an tidigare vilket leder till 6kad beskattning. Detta ar en orimlig
konsekvens av ett byte av testcykel. Det ar ju inga bilar som 6kar sin forbrukning pa
grund av den nya testcykeln!

Vi star bakom malet om en fossilfri fordonsflotta till 2050, men detta maste ske med
fornuft sa att vi inte inkraktar pa den enskildes mobilitet och naringslivets behov av
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transporter - branschen har de tekniska l6sningarna.

¥ birfor bor ni

®
« Avskaffa bonus malus-systemet.

« Satsa mer pa incitament for elektrifiering, biodrivmedel och
energieffektivisering istallet for att bestraffa nya fordon.




Plats for bilen
aveniframtiden

Bilen ar en helt avgorande del av transportsystemet, sa aven i vara staders centrala
delar. Beslut om plats for parkering och hur gaturummet utformas har avgorande
betydelse for om staden ska vara tillganglig for bilen i framtiden. Aven de som for till-
fallet inte sjalva anvander bil har nytta av att det finns plats for bilen i stadstrafiken,
da det paverkar utbudet av tjanster, varor och arbetstillfallen.

Staden, motesplatsen, maste vara tillganglig aven for de som inte bor i stadskarnan.
Bilen - oavsett form, vilket bransle den anvander och om den ar sjalvstyrande eller
ej - kommer darfor att behovas dven i framtiden. Plats behovs for saval transporter
som for parkering, aven om behovet kan komma att se annorlunda ut. Darfor ar det
viktigt att staderna planeras utifran behovet av bilen och da med en utbyggd ladd-
infrastruktur. Ytterst ar det en tillganglighets- och demokratifraga.

¥ barfor bor ni

« Settill att regleringar kring samhallsbyggande i staden tar hansyn till
behov av individuell mobilitet.

« Settill att regleringar kring bostadsbyggande tar hansyn till boendes
behov av parkeringsplatser och laddning.




Lat pengarna ga dit
de gor storst nytta

Vagar har funnits i tusentals ar och kommer aven i framtiden att anvandas av bussar,
bilar och lastbilar. Idag sker mer an atta av tio personresor pa vag och i princip allt
gods transporteras pa vag forsta och sista strackan. | regeringens plan for infrastruk-
turinvesteringar och underhall for ar 2018 - 2025 gar 164 miljarder kronor till drift
och underhall av statliga vagar. Motsvarande siffra for jarnvag, som star for 10 procent
av gods- och persontransporter, ar 125 miljarder.

Det ar darfor bade skaligt och viktigt att vagunderhall och vaginvesteringar far en
storre del av de samlade anslagen for att bibehalla en hog mobilitet och for att vagarna

skall klara tung miljoeffektiv 74-tonstrafik.

¥ barfor bor ni

« Vikta en storre del av infrastrukturpengarna till nybyggnation och
underhall av vagar.

« Prioritera viktiga leder i infrastrukturplaneringen, sdsom 0stra lanken
och E6 ur bade effektivitets- och miljosynpunkt.




Har finns jobben!

Bilférsaljningen i Sverige 6kar i stort sett varje manad. Bilen ar och forblir mycket
viktig for manniskor och deras formaga att arbetspendla och skéta sin vardag. | takt
med 6kande befolkning kommer ocksa ett 6kat bilbehov. Att bilens popularitet 6kar
medfor ocksa ett rekryteringsbehov for motorbranschen, som berdknar att 6 400
tekniker behover anstéllas inom de narmaste aren. Till detta kommer behov av
saljare, chefer, ingenjorer och ovrig personal.

Motorbranschen ar en framtidsbransch, med goda majligheter till bade ett forsta
arbete och en givande karriar. Utvecklingsmojligheterna ar stora och av skiftande

karaktar, vilket ger mojligheter for oss att valkomna manniskor fran alla typer av bak-
grund.

Ni i regeringen och riksdagen kan gora mycket for att underlatta var rekrytering och
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ge fler manniskor ett arbete.

¥ barfor bor ni

« Skapa mojlighet att validera kunskapen hos nyanlanda sa att branschen
kan rikta sina insatser pa den kompetens och intresse som redan finns
har.

« Skapa en landsomfattande struktur pa vilka stodinsatser som kan
komma i fraga fran exempelvis arbetsformedlingen, kommuner med
flera for saval karridarvaxling som till nyanlanda
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Lastbilstransporter ar helt nodvandiga for att alla samhallsfunktioner ska kunna
fungera. Samtidigt finns det problem som maste tas tag i. Forutom arbetet som gors
for att gora transporterna mer miljomassigt hallbara, sa behovs det atgarder for att
lata den svenska lastbilstrafiken kunna konkurrera pa lika villkor.

En sadan atgard handlar om cabotagereglerna. Cabotage ar nar ett transportforetag
fran ett land utfor transporter i ett annat land, dar foretaget inte ar etablerat, under
en begransad period. Tyvarr sker det ofta att dessa regler inte foljs. Polisen i Sverige
har inte resurser att kontrollera att utlandska cabotagetransporter utfors pa ett
lagligt satt, med ratt papper och i den begransade tidsrymd som reglerna foreskriver.
Detta ar ocksa ett trafiksakerhetsproblem, med koppling till kontroll av kér- och vilo-
tider, fordonskontroll samt kunskap om vintervaglag.

Ett annat bekymmer ar forslaget om att infora en sa kallad kilometerskatt, eller
vagslitageskatt. Detta ar en skatt pa avstand, ej pa utslapp, som endast skulle
fordyra transporterna i glesbygdslandet Sverige. | slutanden drabbar denna skatt
konsumenterna och under tiden forsamrar den de svenska akarnas majlighet att
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konkurrera.

« Avsatta mer 6ronmarkta pengar till utokade poliskontroller av
utlandska transportérer som misstanks bryta mot cabotagereglerna,
kor- och vilotider och liknande.

« Ge tullen 6kade befogenheter och resurser att kontrollera tung trafik
aven vid utforsel.

« Genast avveckla alla tankar pa att infora en kilometerskatt. Om den
anda infors maste den vaxlas sa att den sammanlagda skattebordan
inte okar.




Hemsida
mrf.se

Rattvisa bilskatter
facebook.com/bilskatter/

Gilla bilen
facebook.com/GillaBilen/

Utan bilen stannar Sverige
utanbilenstannarsverige.se

Har du fragor eller vill veta mer kontakta oss pa:
Tel: 08-701 63 00 Mail: mrf@mrf.se

n @motorbranschensriksforbund @mrfpavag ’ @mrf_sverige

For bilbranschens basta
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